Donnern bald Kolonnen von Lastziigen durch die @nt&reis Calw?

"Da kommt 'was auf Calw zu"
Verbindung mit Projekt Stuttgart 21 ware die Losuraoer nur per Schiene

Calw/Stuttgart. - Ein kurioses Problem beschéftigidie Kommunalpolitik im Kreis
Calw: Ostlich von Calw-Hirsau, in einem idyllischenSeitental, liegt direkt an der
Bahnstrecke Stuttgart — Calw eine alte Mulldeponiedie saniert werden muss. Dazu
musste viel Erdaushub herangefuhrt werden. Wie daam sinnvollsten klappt,
dariiber gibt es einen heftigen Disput zwischen deBeteiligten. Und letztendlich geht
es um mehr: Um eine Beteiligung am Bauprojekt Stugart 21 der Deutschen Bahn —
und die Frage, wann die Politik im konkreten Fall,abseits von Wahlkampfreden, der
Schiene den Vorrang gibt. Somit und wegen der Verbdung zur Region Stuttgart hat
der Fall landespolitische Dimension.
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Zusammenfassung

Durch Stuttgart 21 gibt es gentigend geeignete Esgema mit denen die alte Deponie
konzentriert aufgefillt werden kann.

Diese Erdmassen werden ohnehin auf die Schienadesl
Der Bahntransport nach Calw (Bahnlésung) ist ohaegeres maoglich.

Die Bahnldsung erspart sehr erhebliche und langfedBelastungen fir viele
Anliegerkommunen, Kurorte und ihre 6ffentlichen Wattungen.

Der Lkw-Transport wiirde den Zielsetzungen der Vierge Energie-, Klima-, Umwelt-,
Finanz- und Tourismuspolitik entscheidend widerspes.

Durch die Bahnlésung wird ein erster Schritt getanWiederbelebung der wichtigen
Bahnverbindung Calw — Region Stuttgart (Wirttemlsetge Schwarzwaldbahn).

Der Lkw-Transport wiirde unginstige Abhangigkeiten idlommunalpolitik schaffen, die
sich hindernd auf die Reaktivierung der Schwarzialtoh (als geplante S-Bahn-Strecke)
auswirken konnten.

Der reaktivierte Bahnabschnitt l&sst sich sehifigutiie Tourismusférderung einsetzen.
Ein beliebtes Ausflugsziel bleibt erhalten.

Notwendig ist eine einheitliche Haltung der Kommuoinad ein Konsens innerhalb
verschiedener Konzernbereiche der Deutschen Bahn AG

Der oberste Reprasentant der DB AG ist Burger éastienen Landkreises.



1. Um was geht es?

Auf Markung Calw-Hirsau befindet im unteren Tal dédesbaches, im sogenannten
Fuchsloch, die ehemalige Mulldeponie Welzberg dérdren Deutschen Bundesbahn (DB)
und der Stadt Calw. Sie liegt vier Kilometer vorvZdirekt an der Bahnstrecke Weil der
Stadt — Calw, die dem Landkreis Calw gehort und dei einst durchgehenden
Schwarzwaldbahn Stuttgart — Calw ist. Etwa von 18441973 wurden an dieser Stelle
Abfalle und Schutt aus dem Bezirk der Bahndirektattgart abgelagert sowie Abfall aus
dem Stadtgebiet Calw. Der DB-Mull wurde per Schians Stuttgart gebracht und direkt
Uber ein Anschlussgleis in das Tal des Talesbaaisean seine Ufer abgekippt.
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Die Bahndeponie liegt nordlich des Talesbachesstdeitische Teil stidlich des Baches.
Etwa seit 1960 planten die DB und die Stadt, dechBa verdolen und das Tal vollstandig
aufzufallen, um wesentlich mehr Material abzulag&a man sich tber die Kosten nicht
einigen konnte, passierte nichts. Deshalb musst®eponie 1973 geschlossen werden.
Die Oberflachen wurden mit Erde abgedeckt.

Eine geologische Untersuchung erbrachte 2004 dgs#ge, dass ein Abrutschen der
steilen, bis heute nur provisorisch angelegten Basgen der Deponie befiirchtet werden
musse, besonders nach langen Regenfallen, weltrtdmel der Auffiillung, eine ebene,
statisch ausgeglichene durchgehende Flache, mieldrwurde.

Sollte eine Boschung abrutschen, konnten Abfafistafisgeschwemmt werden und in die
Nagold gelangen. Der Talesbach kdnnte sich voeseiDurchlass unter dem Damm der



Schwarzwaldbahn aufstauen und mit den Abfallenrei®ee" bilden, dessen Stau sich nur
sehr mihsam beseitigen liel3e. Es ist zu vermutess, dies dann auch die Standfestigkeit
des Uber 40 Meter hohen Bahndammes oberhalb veaudredrohen kénnte.

2. Wie soll die bauliche Lésung aussehen?

Was vor 40 Jahren versaumt wurde, muss nachgebadliew: Das Hoherlegen des Baches
und das Aufflllen der Talsohle soweit, bis die Biistgen dadurch niedriger, flacher und
somit standsicher werden. Das Aufflllen muss migalastetem Aushub oder Erdreich
erfolgen, das keine gleitenden Schichten bildet.
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Lageplan der alten Deponie. Gelb = geplante zusztel Auffillung zu der historischen
Ablagerung ndrdlich und sidlich davon. Der berlltteBogen ist die Schwarzwaldbahn. Links
geht es nach Calw, rechts folgt der Tunnel Richtfeil der Stadt. Grafik: Arcadis
Sanierungsplanung, Karlsruhe.

Diese zusatzliche Menge an Ablagerung ist statistdedenklich, auch fur den talseitigen
Bahndamm, da er nicht direkt berthrt wird, dennBechdurchlass unter dem Bahndamm
wird nicht verandert. Der in der alten Deponie dhgerte Mill verursacht keine Probleme,
sofern er unverandert an Ort und Stelle bleibt.

Das Bachbett kann bedenkenlos hohergelegt undféllfgeerden, weil es sich dort seit
dem Bahnbau 1870 um ein betoniertes kunstlicheblidathandelt, das biologisch tot ist.
Die Betonkaskaden ober- und unterhalb davon untiahe Flie3geschwindigkeit dulden
heute keine Lebewesen.

Mit der Deponiesanierung soll das Bachbett von disnvom natirlichen Abschnitt
ausgehend, soweit mit flachen, fir Lebewesen gaeglftufen ausgestaltet werden, dass
der Bach bis vor den Bahndurchlass wieder ohnerbrgehung zum Lebensraum wird.



3. Wie soll die Sanierung technisch geschehen?

Zunachst genugen ca. 300 000 Kubikmeter AushuldierBdschung statisch zu
stabilisieren. Mehr bréauchte es eigentlich nichh tie Kosten fur die BaumalRnahmen zu
decken, kann aber weiteres Erdreich eingebaut weyidezu einer Menge von ca. 1,2 bis
1,5 Mio. Kubikmeter. AuRerdem wird die erwiinschenRturierung des Baches erleichtert,
wenn die Talsohle héhergelegt wird. Insgesamt wiedAufflllung realistischerweise etwa
zehn bis zwolf Jahre dauern.

Zunachst wirde der Bach in ein provisorisches &atRande der Deponie — entlang des
Welzbergweges — verlegt, das allerdings das Dutdahdke halten muss bis zum
endgultigen Abschluss der Auffullung. Dann wird ddte Bachtal aufgeschuttet. Zum
Schluss erhalt der Bach an seiner jetzigen Sta#dev ein neues, kinstliches, aber
naturgemal’ angelegtes Bett.

Per Bahn kann das Erdreich direkt bis neben dibdtistelle herangefuhrt werden, ohne
Beriihren von Straf3en. Ein ebenes Entladegleis imedemtladeflache sind notig. Radlader
verteilen dann das Material auf der Deponie.

Auf dem StralRenweg musste zunachst die Waldstiafdeian vorhandenen Bestand fur
eine hohere Belastung ausgebaut werden und am\&&ddlen flr zwei Spuren oder
langere Ausweichspuren. Weil die StralRe nirgenasktdan die Deponie grenzt, misste
eine neue Abzweigung die Bahnstrecke kreuzen. &iremhohengleicher Uberweg liber
Bahnstrecken ist aber gesetzlich nicht zulassigard#nnte eine Baustral3e inoffiziell das
Gleis queren, aber nur, bis der Landkreis die Mieit erhalt, in den Bahnausbau fur die
S-Bahn einzusteigen, und das will er ja bald.

Fur den StralBenweg muss also auch ein BrickentauigbBahnstrecke oder eine
Unterfihrung eingeplant werden. Fir den S-Bahn-¥lerknuss die Strecke in diesem
Bereich wieder zweigleisig ausgebaut und elektafiaverden. Es ist also eine etwa neun
Meter breite und finf Meter hohe Bricke nétig oeliee Kfz-Unterfiihrung. Eine
Unterfihrung wirde allerdings in die Ablagerungdfién der Mulldeponie eingreifen, was
man bisher ja vermeiden will. Aul3erdem fehlt zwestlrelswand, Stral3e und Bahngleis
der Platz fur Boschungsrampen.

4. Wer sind die Beteiligten?

Die Deponie gehdrt nordlich des Talesbaches —ddsd eil entlang der Bahnlinie und der
Waldstral3e — der Deutschen Bahn (DB) AG als Reahtdgplgerin der Bundesbahn.
Zustandig ist das DB-Sanierungsmanagement (DB-8dfarisruhe. Der sudliche Teil
links des Baches, entlang dem Welzbergweg, istritige der Stadt Calw. Beide sind je zu
50 % Eigentiimer und zu gleichen Teilen sanierurigspi.

Der Landkreis Calw ist Aufsichtsbehérde, aul3erdenilltrt inn der Vorgang als Besitzer
der Schwarzwaldbahn. Die Stadt Calw hat aul3erdsrigentiimer der unteren
Zufahrtsstral3e mitzureden, die Gemeinde Althengstetlies als Eigentimer der Zufahrt
von Althengstett her.



5. Wie ist bisher die verkehrliche Erschliel3ung?

Verkehrstechnisch wird die Deponie beruhrt: von$emwarzwaldbahn (ehemaliger
Abzweig des Anschlussgleises Welzberg in Bahnkikemé4,9), die seit 1988 vorlaufig
nicht mehr in Betrieb ist, aber fiir welche der Uamis Calw die Bahnkonzession halt und
die er als S-Bahn wieder in Betrieb nehmen mochte.

Dann fuhrt die sogenannte Waldstral3e vorbei, eer@aé&ndeverbindungsstralie zwischen
Hirsau und Althengstett, die etwa zur Halfte, varskiu entlang der Deponie bis zur
Markungsgrenze, der Stadt Calw gehdort und 6stlaslod der Gemeinde Althengstett.

Bisher ist die

Die offentliche gewidmete Waldstral3e ist — aul3er
fur gelegentliche Holzabfuhren — bis 2,8 t Tonnen
zugelassen und einspurig mit Ausweichstellen. Sie

ist zum Teil AuRerst uniibersichtlich, ihr erlaubtes = durch Lkw

Befahren ist bei Begegnungsverkehr an einigen ?uil?jsetr?ar' auBer
Stellen (Kuppen) sehr kritisch. Die Waldstral3e ist Forstbetrieb.

auch Zufahrtsstrale zum Waldrestaurant
Fuchsklinge, etwa 400 Meter oberhalb der Deponi

Den stadtischen Teil der Deponie berihrt der

Welzbergweg, ein zum Teil asphaltierter, zum Teil =
geschotterter Waldweg der Stadt Calw.

Il Z |IELSETZUNGEN

6. Wie sind die Positionen der Beteiligten?

DB AG und Stadt Calw mussen die Sanierung bezahlatiirlich wollen beide die

finanziell ginstigste Moglichkeit nutzen. Die St&#lw ware an einem Ausbau der
Waldstral3e nicht uninteressiert. Im Widersprucludagt die Gemeinde Althengstett im
Zweifel einer volligen Schlielung ihres Teils deaMstralie zu, da die Verbindung von der
Gauhohe ins Nagoldtal durch die Kreisstral3e Hirs@itenbronn in einwandfreier Form
vorhanden ist.

Die Gemeinde Althengstett mdchte aus grundsatzii€inden die Schiene starken und
Verkehr auf die Schwarzwaldbahn bringen. Innerkla Landratsamtes ist die Haltung
unterschiedlich.

7. Wie kobnnte die verkehrliche Bedienung aussehen?

Der Bahntransport von Erdaushub kann tber die Kipatekte Pforzheim oder
Herrenberg/Horb/Eutingen die Nagoldbahn der DB Aiehen und somit nach Calw
gelangen. Es ist also vorab nicht nétig, die gesditecke der Schwarzwaldbahn von Weil
der Stadt bis Calw schon dafir zu sanieren, soretemiirde lediglich der 4 km lange
Abschnitt von Calw Sud bis Hirsau Fuchsklinge benut
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Zwar ist werktags etwa von 6 bis 23 Uhr die Nagalkttecke durch den Taktfahrplan mit
Personenzigen gut belegt. Vor und nach diesekZeit jedoch Calw mit Glterziigen
erreicht werden. Die eigentliche Anfuhr von Calw Euchsklinge/Welzberg kann tagstiber
erfolgen, da die Guterzige in Calw Sid zum Entlatemeso geteilt und rangiert werden
mussen.

Da die Schiene fur den regelmafigen Transport gid@ssen pradestiniert ist, bereitet die
Anfuhr keine Probleme. Weil die SchwarzwaldbahnHadsiptstrecke fur schweren Verkehr
erbaut wurde, ist sie (ebenso wie die Nagoldbadehrisch fur solche Verkehre ausgelegt,
ein groRer Vorzug gegenuber den vielen andereomalgn Bahnen, die nur als
Nebenstrecken angelegt worden sind. Geeignete Msdsigttgutwagen speziell fur
Aushub stehen bei privaten Bahnunternehmen zuiigarfg (Bauart Fas 126 u.d.). Ein
Entladebunker ist dafiir nicht notig.

Auf der Schiene rollen Massengtiter
wirtschaftlich und klimaschonend.
Moderne Schienenfahrzeuge besitzen
gerausch-optimierte Motoren und
"Flusterbremsen". Das gilt heute auch fir
professionell modernisierte
Gebrauchtfahrzeuge, wie hier im Bild in
Calw. Guterzuge im Nagoldtal wirden
die wirtschaftliche Existenz dieser Strecke
sichern helfen, fir die sich Kreis und
Gemeinden ohnehin engagieren.




8. Wie lange dauern die Transporte?

Um die statische Sicherung rasch vorzunehmen uddrifrolge weiteres Material
einzubringen, muss viel Aushub in relativ kurzeit herangebracht werden. Die
angesetzten ca. 1,2 Mio. cbm Aushub entsprechesm 2Mio. Tonnen. Ein Guterzug (50 t
pro Wagen, ca. 40 Wagen) kann auf einer Streckaelané&agold- und Schwarzwaldbahn
ca. 2000 t fassen.

Bei Bedarf kann gleichzeitig ein zweiter Giterzagren, wahrend der erste auf dem
Ruckweg ist, so dass morgens etwa im Abstand zv@&igrden nacheinander zwei Ziige
eintreffen wirden. Stauraum dafir ist auf den @afigen Gleisanlagen von Calw Siud
vorhanden, ein grofRer Vorteil dieses Bahnhofs.2B60 t taglich wirde der Verkehr etwa
funf Jahre dauern, bei Zwei-Zug-Betrieb etwa zwdialb Jahre.

Beim Transport mit Lastwagen darf ein Hangerzug [28en. Um 2000 t Kapazitat pro
Tag zu erreichen und damit zur Bahn konkurrenzfahigein, missten also etwa 80
Lastzlige taglich fahren. Mitsamt leerer Ruckfahgiltg das etwa 160 Lkw-Fahrten im
Einzugsbereich von Hirsau und Althengstett.

Da ein stetiger Zufluss von Material nicht zugesagtden kann, da es erst irgendwo
anfallen muss, ist es wahrscheinlicher, dass sclzZditraum der Transporte auf rund zehn
Jahre oder langer ausdehnt. Je nach Aushubanf&laaistellen, dessen Abfuhr sofort
erfolgen muss, kann die Verkehrsbelastung an Syagen auch hoher sein als 100 oder
160 Lkw, an anderen Tagen niedriger.

9. Wie ist der Zustand der Verkehrswege?

Derzeit ist der Gleiszustand der Schwarzwaldbalsgenechnet auf dem betreffenden
Abschnitt Calw Sud bis Hirsau Fuchsklinge (AnschlDgponie Welzberg) schlecht.
Durch vorlaufiges Herrichten des vorhandenen @&fermit gebrauchtem Material kann es
kostengunstig befahrbar gemacht werden, weil dienischen Anspriiche flr
Guterzugbedienung mit niedriger Geschwindigkeit geginger sind als fir OPNV auf der
Schiene. Die Gleisanlagen in Calw Sud selbst sidd.gn brauchbarem Zustand. Die
Anschlussweiche der DB AG zur Nagoldbahn muss wiakigviert werden.

‘28 Nach einem Austausch der
Schwellen — durch Zweiwegbagger
mit Spezialgerat rasch und
wirtschaftlich auszufiihren — ist das
Gleis der Schwarzwaldbahn
substanziell wieder und nochmals fiir
viele Jahre fur Guterzige befahrbar.




Die gerdumigen Gleisanlagen in
Calw Sud sind zur Aufnahme der
Deponieziige sehr gut geeignet.
Betrieblich und verkehrlich ist es
unabhangig davon sinnvoll, die
geplante S-Bahn bis hier
| durchzuflihren. Hier ist auch (der
i einzige) ausreichende Platz als
Logistikflache fur die
Sanierungsarbeiten fir die S-
Bahn.

Auf der Stral3e gibt es grundséatzlich keine geesidefahrt. Die Waldstral3e besitzt nur
eine Fahrbahnbreite fiir ein Kfz und ist fur Lkw d@ffentlichen Verkehr bisher nicht
zugelassen und technisch nicht dafur ausgelegt.

Sollte sie weiterhin fur den o6ffentlichen Verkelewgdmet bleiben, musste der Untergrund
verstarkt und die Stral3e Uberwiegend fur 1 FahrgpRichtung ausgebaut, also
mindestens auf doppelte Breite gebracht werdenreiahe sehr untbersichtliche Kuppen
mussten abgeflacht werden. De facto ware ein Nenbag. Nach dem Ende der
Transporte nach ca. 10 Jahren dirfte — wegen desivea Lkw-Belastung — dann wieder
eine Sanierung notig sein.

Fur Schittgut-Lkw ist die schmale enge
WaldstralRe kein Problem, auch wenn der
Untergrund zuschanden geht. Fir den
"normalen” Verkehr wird es schwierig.

Flr eine spétere abschlieRende Sanierung
waren sehr genaue Vertrage notig, damit
diese nicht ausschlief3lich den Kommunen
zur Last fallt.

Ein Ausbau jeglicher Art ware ein Eingriff
in den Naturraum.

10. Wie ist die rechtliche und praktische Regelmgesehen?

Zunachst muss der Kreis Calw die alte Deponie wiatteaktuelle Deponieflache widmen,
Art und Umfang der Auffillung und des einzubaueniterials und die spatere
Wiederherstellung der Oberflache rechtliche vertichdnachen.

Die Eigentimer der Deponie schreiben die Sanietaisgsng aus. Der Auftragnehmer soll
die gesamten Arbeiten moglichst komplett oder ibedsgemeinschaft Gbernehmen:
Verlegen des Baches, Vorbereiten der Deponie ziierea Beflillung (Abholzen der
Deponiebdschungen), Organisieren des Aushubs, fiénam, Einbau auf der Deponie
(Verdichtung), nach Abschluss des Auffullens Reakidtung, Riickverlegung des Baches,
naturnahe Anlage. Etwaige Arbeiten an der Verkahsisind ebenfalls Sache des
Auftragnehmers.



Bei der Bahnlosung misste der Auftragnehmer denefbeden Abschnitt der
Schwarzwaldbahn vom Kreis Calw pachten, instandsetind als Eisenbahninfra-
unternehmen betreiben sowie als Eisenbahnverkelersiehmen geeignete Zige einsetzen.
Entsprechende Tiefbau- und Bahnlogistikfirmen,dies alles kdnnen, gibt es.

Bei der Stral3e denken sich die Beteiligten dielsdriso: Um die Kosten flir den
Stral3enausbau gering zu halten, soll die Waldstrafilthengstett her als EinbahnstralRe
betrieben werden, so dass die beladenen Lkw ngabdyis zur Fuchsklinge fahren. Von
dort fahren sie leer durch Hirsau und schwenkenl@iauf die Kreisstral3e Richtung
Neuhengstett.

Tagsuber kdonnte die Waldstral3e fur den 6ffentlicierkehr gesperrt werden oder auch
vollig. Die Verkehrssicherung lage fur die Betriebg der Deponie vertraglich beim
Auftragnehmer der Deponiesanierung, nicht mehdbeKommune.

Eine Zufahrt der Lkw vorbei tber den Parkplatz B&ddrestaurants Fuchsklinge und den
Welzberg-Waldweg sowie die schmale Bahnunterfuh20®{L am Talesbach drfte
ausscheiden, zumal dadurch ein Umweg mit unnot@emeterkosten anfiele. Vorlaufig
kénnten die Lkw deshalb das Bahngleis an der Wia@stdirekt Gberqueren.

Neue hohengleiche Kreuzungen von Bahnstreckenetwth nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz nicht zulassig. Sobaldrées Calw anstreben wirde, auf der
Schwarzwaldbahn wieder den 6ffentlichen Zugverk€@®NV/SPNV) aufzunehmen, was
er ja konkret sehr bald vorhat, misste der Depanieser ein Kreuzungsbauwerk tber die
Bahnstrecke errichten (Bruicke oder Unterfiihrung).

Zweigleisig und fur elektrischen

Betrieb: die kiinftige Gestalt der

Schwarzwaldbahn zwischen

Calw, Fuchsklinge und Forst-
tunnel, laut Landkreisplanung.

- Eine Briicke Ubers Gleis fir die

Lkw-Fahrten ist technisch kein

Problem, provisorisch oder

standig. Aber wer bezahlt sie?

i Allein eine solche Briicke kame
¢ bereits teurer als das Herrichten

des Bahngleises von Calw bis

. zur Fuchsklinge. (Foto bei

Rutesheim, Linie S 6)
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Beides ist wegen dem knappen Platz zwischen Baisnghel Felswand problematisch, weil
Zufahrtsrampen dort keinen Platz finden, bzw. wdgegriff in die Mllschichten der
Deponie (die man ja eben tunlichst in Ruhe lass#ljy wnd wegen der Kosten. Die
Bahnstrecke ist zur Elektrifizierung und hier wiedeam zweigleisigen Ausbau
vorgesehen. Eine ca. 9 m breite, 5 m hohe Bahnbniéke notig.

Weil dieses Querungsbauwerk nur flr den Deponiellietr nétig ware, wiirden sich die
Kosten fiir die Deponiesanierung um die fur die Relierhéhen, obwohl diese spater nach
abgeschlossener Rekultivierung wieder tberflisgsigewDenn die Deponieflache kann



dann zum Unterhalt des kinstlichen Baches und andschaftspflege durchgehend tber
den Welzbergweg angefahren werden, wenn eine kigacbbricke gebaut wird, die ja
wesentlich billiger wird als eine Bahnbriicke unihkeZufahrtsrampen bendtigt.

Von Hirsau bis zum Waldrestaurant Fuchsklinge kdierbffentliche Widmung der Stral3e
nicht entzogen werden, weil das Restaurant Redliflamegung hat. Hier muss der
Deponiesanierer die Stral3e auf jeden Fall so aesbalass sie der Belastung durch Lkw
stand halt und weiterhin problemlos durch den @rigfz-Verkehr befahren werden kann.
Hier kommt es auf jeden Fall zu Begegnungsverkelschen Lkw und Pkw, auch an der
unubersichtlichen Kuppe und an der Engstelle Batarfirhrung Nagoldbahn Hirsau.

Beim Landkreis ist man der Meinung, man kénne raindeponiesanierer
privatvertraglich regeln, welche Stral3en seine blemutzen durfen und wann.

11. Wo soll das Erdreich herkommen?

Bei der Bahnlosung ist man auf Grof3baustellen aregen, bei denen Erdreich und
Aushub sowieso ab Baustelle auf die Schiene vanlaggden. Daflir kommt vor allem das
Vorhaben Stuttgart 21 in Frage. Es gibt noch an@eobaustellen der DB AG.

Der Aushub der Tunnelbaustellen aus dem Stuttg@etiessel muss laut Planfeststellung
an zwei Verladestellen in Stg Nord und S-HafenBalinwagen umgeladen werden und
darf nicht per Lkw die Stral3en der Landeshauptdiakdtsten. Am anderen Tunnelende auf
den Fildern geht Aushub per Lkw auf die Autobahn.

Bei der Lkw-Variante hat der Unternehmer beliebvjgglichkeiten. Hier kann der Aushub
auch aus der Umgebung kommen. Durch Stuttgart eadlherg kann er nicht gefahren
werden, da dort Feinstaub(fahr)verbote fur durcatgiatie Lkw bestehen. Um die fur die
erste dringliche Auffullung nétige Erdmenge in kerZeit herbeizuschaffen, muss also
von verschiedensten Baustellen aus angefahren merde

Da jeder Umweg Zeit und Geld kostet, was sich iaghdere bei den hier vorgesehenen
Mengen zu grof3en Kostenunterschieden addiert, wetidel kw dann zwangslaufig
jeweils den kurzesten Weg zur Fuchsklinge nehmas. dilt allerdings genauso fur den
etwas spateren Zeitraum, wenn die statische Autiigllerledigt ist und der Unternehmer
weiterhin Aufflllungen vornimmt.



1. S ACHZWANGE

12. Was soll die Malinahme kosten?
Fixkosten fallen an fur Baustelleneinrichtung, Basitegung, Betrieb der Deponie und
Abschlussarbeiten. Arbeiten am Bahngleis oder aWtddstraRe musste der Unternehmer
ebenfalls bezahlen.
a) Bahnl6sung ca. 1 Mio. € Herrichtung incl. ®kerbindung zur DB
(Angabe: Ing.biro Thomas Heim)
Jahresunterhalt: ca. 10 T€

b) Lkw-Variante nach Angaben DB AG: ca. 0,7 Mio.
Jahresunterhalt: keine Angabe

Rechnung des Vereins WSB e.V. zur Lkw-Variante:

Ausbaukosten Waldstral3e durchgehend fur Hin- urckRAerkehr, um Belastung von

Hirsau zu vermeiden: ca. 3 Mio. €

Bau der Bahnbriicke ca. 2,5 Mio. €

Abschliel3ende Sanierung der verbleibenden Fahnbatim Abschluss Deponieauffullung:
ca. 1 Mio. €

Ruckbau der nicht mehr benotigten 2. Fahrbahn, Relenung:
ca. 1 Mio. €

Entstehende Schaden durch zuséatzliche Belasturtgedeghenden Bundes-, Landes-,
Kreis- und GemeindestralRen/OrtsdurchfahrtenMia. €

Fur die Bahnlésung kénnte der Betreiber vom Eisenbandesamt 50 % Zuschuss
erhalten (Programm Industriegleisférderung — distus erfullt die Schwarzwaldbahn).

Fur Arbeiten an der Waldstral3e und das spaterat®esevon Schaden an den anderen
Stral3en durch die Baulasttrager gibt es keine Saomtiel.

13. Was ist mit den Transportkosten?

Laut DB AG betragen die Fuhrkosten fur 1 t Aushaeb lgkw angeblich 8,- €/Tonne. Bei
der Bahnldsung betragen sie laut DB AG angeblich 20Tonne.

Lt. Branchenangaben ist der Lkw-Preis von ca. 8r&ine Entfernung von 30 — 60 km
realistisch. Welche Entfernung und Kalkulation (bizte Strecken, Verkehrszeit- und —
richtung und andere fiir die Kalkulation wichtigegminen) die DB AG der Angabe fir den
Bahntransport zugrunde legt, weil3 man nicht. S@héine Beurteilung der Preisangaben
nicht maglich.

Preisangaben anderer Anbieter, die jeder gute Karfnvor einer weiteren Einschatzung
der Lage einholen wirde, liegen nicht vor. Esnsiér Branche bekannt, dass private
Bahnunternehmen wesentlich gunstiger anbieten i®i®B AG selbst. Dem Vernehmen
nach liegt der Angabe der DB AG keine konkrete Kiklkon zugrunde, sondern ein



Faustregelwert "Bahn ist etwa 2,5 mal teurer alal&t". Im vorliegenden Fall sind die
Angaben somit aussagelos und waren erst einmak&bni ermitteln. Es ist klar, dass
auch nur bei 1 € Unterschied mehr oder wenigeAdgwirkung auf die Kosten eines solch
grof3en Transportvolumens beachtlich ware. Dahdémit von kleinen Pi-mal-Daumen-
Werten auf die Gesamtkosten hochgerechnet werdadesn umgekehrt misste von
konkreten Angeboten, die bei dieser Transportmenge-zeitraum auch interessante
Rabatte ergeben wirden, ein Vergleichswert ermitetden, der auch alle Kosten flr die
Verkehrsinfra realistisch bertcksichtigt.

14. Wer zahlt? Wer gewinnt daran?

Grundsatzlich geht die Deponiesanierung auf Kodesrgemeinschaftlichen Eigentimer
DB AG und Stadt Calw. Theoretisch konnten diesebgigdtigte Infra herstellen bzw.
ausbauen und vom Auffiller des neuen Aushubs Depatgelte verlangen. Im Gegenzug
mussten sie ihm eine hohe Summe fur die Sanierahnigz.

In der Praxis wird das Gesamtvorhaben en bloc gegenFestsumme an einen
Auftragnehmer vergeben, der alle Kosten tragt whes muss, dass er seine diese deckt
und nach Mdglichkeit Gewinn macht. Deshalb wirdgamsentlich mehr Aushub
aufgefillt, als statisch noétig ware. Der Auftragma betreibt also nicht nur eine
Deponiesanierung, sondern anschliel3end eine niehtbiéhe Aushubdeponie. Ab
welchem Aushubvolumen der Unternehmer Gewinn macfihrt man nicht.

Finanziell interessant ist der Betrieb fur den wmédmer dadurch, dass er Deponieentgelte
einnimmt. Denn fur den Aushub, der nach Hirsau konmiissen die Bauherren, auf deren
Baustellen irgendwo Aushub anfallt, dann eben anUlgernehmer in Hirsau Entgelte
zahlen statt fir eine Deponierung anderswo. Diekibh Entgelte liegen ca. zwischen 8 —
15,- €/Tonne bei unbelastetem Aushub, so dass dirtehmer, der den Fall Hirsau
betreibt, eine Roheinnahme von ca. 20 Mio. € drziel

Selbstverstandlich wird der Unternehmer kein Irgseedaran zeigen, seine Kosten durch
aufwandige Vor- oder Nacharbeiten oder laufendeb&sserungen an der Stral3eninfra
oder den nachtréaglichen Bau einer Bahnbriicke zihern Fir die Eigentimer DB AG und
Stadt Calw spielt dies von den Kosten her keindeRukhr, da sie ja die Sanierung per
Festpreis dem Unternehmer Ubergeben haben.

Allerdings muss die Stadt Calw Wert darauf legeassdhr Teil der Waldstral3e auch fur
den Ubrigen Verkehr befahrbar bleibt und dass zlisi¢ Schaden an den umgebenden
Stral3en vermieden werden.

Der Kreis Calw musste Wert darauf legen, dass séamkehrsinfrastruktur
Schwarzwaldbahn nicht weiter ins Hintertreffen kotndass der Deponieverkehr dem
Projekt der Reaktivierung der Schwarzwaldbahn k&iteéne in den Weg legt und dass
auch der in diesem Fall ndtige Bau einer Bahnbrinogiet verzogert wird.

15. Welche Infra lasst sich rascher nutzen?

Bei der Bahnlosung kénnte mit dem Herrichten ddsngkeises sofort begonnen werden,
da die Bahnstrecke rechtlich in Betrieb steht uasl Iderrichten und auch der Betrieb mit



Guterziigen keine Anderung des Rechtszustandesiedeormaligen Nutzung darstellt,

fur welche die Bahnstrecke gewidmet ist. Das Ventegines Entladegleises auf der
Deponie fande auf nichtéffentlichem Grund als vergiehende Baustelleneinrichtung statt,
ware also nicht genehmigungspflichtig. Das Gleisrké, sobald die Leistungen bestellt
sind, etwa innerhalb eines Vierteljahres befahgasmacht werden. Die reine Gleisarbeit
geht wesentlich schneller, aber die Themen Weidhbaa Calw Sid, Briickenprifung,
behoérdliche Abnahme etc. missen abgearbeitet werden

Talesbachtal und Fuchsklinge bilden
/ auch wertvolle Naturraume und sind
% beliebte Naherholungsgebiete.
Sollten hier regelmafig Lkw
durchkommen, durfte sich die

{ Belastung durch Erholungssuchende
verringern.

Sicherlich werden Lkw-Fahrer stark
bemdiht sein, den wandernden
Amphibien auszuweichen und mit
angepasstem Tempo zu fahren, da
dies in der Kalkulation der
Transporte bekanntlich vorbehaltlos
vorgesehen ist. Am Samstag (der

Schranke nach 100 m | : . '
an Sonn- und Feiertagen * !i: regularer Werktag ot und o

- sowie am folgenden :,"J : Baustellenbetrieb erlaubt, bei dem

v bis 6™ Uh .. .
- Aushub anfallt und nach Hirsau

muss) wird das auch im Hinblick auf
Wanderer interessant.

Bei einem wie auch immer fur notig erachteten Stna@sbau ist eine Planfeststellung
abzuwarten. Der Stral3enausbau stellt einen Eingrdie Naturlandschaft dar und wirde
z.T. erhebliche Erdbewegungen erfordern. Da debAusiurch das stark zu erhbhende
zweckspezifische Verkehrsaufkommen begriindet wemtégsste, hatten die Anwohner
Gelegenheit zur Stellungnahme und zu Einsprichen.

Weil ein hbhengleiches Queren der Bahnstreckelrelehticht zuldssig ist und allenfalls

fur eine Anfangszeit behdrdlich unregistriert vagidgehend hingenommen werden kénnte,
musste anlasslich der Planfeststellung fur die Deppgemeinsam damit auch der Bau des
Querungsbauwerkes zunéachst planfestgestellt weddegin solches Bauwerk die
Deponieflache berihren und direkt daran angreniedeyv

Wird dies nicht getan, wird es spater schwierigy Beponiebetreiber dazu zu verpflichten,
denn er kbnnte dann versuchen, auf die bis datiargthabte, bei der Planfeststellung
nicht beanstandete Praxis zu pochen, das Bahmtiteld ohne Bauwerk zu Giberqueren.
Die regelméaRige Vorab-Benutzung der nur fir 2,8getassenen Stral3e ware rechtlich
nicht zulassig und konnte ebenfalls zu EinspriuaermAnwohner flihren.



Die untere Waldstral3e in Hirsau mit
ihrem starken Gefélle wirde die
Durchfahrt fur die talfahrenden Lkw
bilden. Bei Anfall von Aushub im
Nagoldtal wéare sie allerdings auch die
wirtschaftlichste Zufahrt fiir beladene
Fahrten bergauf.

Die Bahnunterfiihrung der Nagoldbahn
in Hirsau. Regelmaliger starker Lkw-
Verkehr wirde hier fur interessante
Verkehrssituationen sorgen.

Durch den Bahnverkehr wiirde eine ganz unabhangigeponieverkehr etwa anlaufende
Planfestellung fir den kunftigen Ausbau der Schwatdbahn als moderne
Regionalverkehrsstrecke nicht behindert, weil etbenGliterzugbetrieb und die damit
zusammenhangenden Mal3nahmen eine nach dem a#gbBlnrecht Gbliche Nutzung
darstellen.

Da die Strecke fur den Nahverkehr zwischen Calwderd~uchsklinge sowieso
zweigleisig ausgebaut werden soll, kdnnte der Degvenkehr ab Calw auch kinftig
laufen, wenn der moderne Personenzugverkehr auigaeo wirde. Jeweils direkt
nachdem ein Personenzug Calw erreicht hat, korent®eponiezug auf die Strecke. Es
muss dann eine Abzweigweiche vom standigen Stregbiisnn die Planfeststellung
aufgenommen werden, das hat aber jetzt mit dem eperkehr nichts zu tun.

Auch die Bahnbricke fur eine Lkw-Zufahrt und diegnb@orliegenden Platzmangel
problematische Zufiihrungsrampe musste bei der &dtstéllung fur den Nahverkehr der
Bahn beriicksichtigt werden. Es wirde schwierig weydhren Bau fiir einen absehbar nur
vorubergehenden Zeitraum zu begriinden, weil diktirAnfuhrmdglichkeit auf der
Schiene offensichtlich gegeben ist. Auch eine &imgere Lastziige befahrbare
provisorische Bricke wirde teuer und musste vigheelhalten.



16. Wirde der Deponieverkehr auf der Schiene desjeldrdes Landkreises
"Schwarzwaldbahn nach Stuttgart" nttzen?

Fur den modernen, schnellen Nahverkehr sollte aizg Strecke grundlegend

durchgearbeitet und mit neuem Gleismaterial vers&erden. Zum Gluck ist das fur den
Deponieverkehr nicht nétig, hier geniigt vorhandg8abstanz und im wesentlichen neue
Schwellen. Direkt spart das Herrichten fir den Degwerkehr also keine grol3en Kosten
fur den geplanten spateren S-Bahn-Ausbau. Symibohlgce es aber ein enormer Schritt.

Auf irgendeine Art der Belebung
der Schwarzwaldbahn und den
Beginn von Reparaturarbeiten —
wie hier 2002 durch den Verein
WSB in Althengstett — als mehr als
nur symbolisches Signal wartet die
Offentlichkeit im Nordschwarz-
wald seit langem.

Das ist auch eine Angelegenheit im
Interesse des Landes. Jede
unmittelbare neue
Nahverkehrsachse starkt auch die
Region Stuttgart.

17. Wo liegt das grundsatzliche Problem?

Der Lkw-Verkehr ist wesentlich aufwéndiger als 8ahntransport. Fur 1
Transportvorgang auf der Schiene sind hier etwhlk®@Fahrten nétig. Rechnet man den
Aufwand fiir 1 Rangierlok auf der Deponie mit einadicht die Bahnldsung 2 Mann
Personal, der Lkw-Transport je nach Entfernung 40 Mann. Kein wirtschaftlich
rechnender Unternehmer wirde 40 Mitarbeiter uncgpartgefal3e einzeln mit der selben
Ware zum selben Bestimmungsort losschicken, weiesrauch mit einem Zehntel oder
Zwanzigstel des Aufwandes erreichen kann.

Der Eisenbahnzug braucht 1 Antriebseinheit mit Mader Lkw-Verkehr muss 80 mal so
viel Totlast bewegen. Der Rollwiderstand flr dasvBgen der Last liegt auf der Strale ca.
8 — 10 mal hoher als auf der Schiene. Der Energsatarund damit auch der Ausstol3 an
Emissionen und klimaschadigenden Stoffen liegt Heim entsprechend massiv hoéher.

Die Schiene ist zur Aufnahme hoher Flachen- unckiahastungen konstruiert. Die
Stral3en halten solchen Belastungen nicht lange siia Bundesstral3e 295 zwischen Weil
der Stadt und Simmozheim wurde — im SimmozheimescAhitt keine 15 Jahre alt - eben
erst vollsaniert, nachdem sie durch zu schwerezundele Fahrzeuge bereits starke
Spurrillen und Fahrbahnaufbriiche gezeigt hatte gliieche Belastung wiirde diese Stral3e
aufs neue erfahren, ebenso die umliegenden Landdskommunalstral3en. Die Kosten
dafur tragt nicht der Lkw-Betreiber, dafir sind &eund Maut zu niedrig, sondern der
Steuerzahler. Die Schiene betreibt hingegen zwauafigleine Vollkostenrechnung.

Es liegt auf der Hand, dass die realen Kostendurlckw-Transport wesentlich héher sein
mussten und somit die Preisangaben der DB AG fidiebEransportarten wenig
Aussagewert haben. Doch kassenmél3ig bezahlt wardssen heute die unreal niedrigen
Lkw- und die relativ h6heren Bahnpreise. Das windhravon der DB AG nicht bestritten.



Oben: Die B 295 bei
Simmozheim ist eben erst
generalsaniert worden.

Unten: So sehen Stral3en
aus nach zu starker
Belastung durch zu viele
schwere Fahrzeuge. In
dieser Art — nur mit noch
nicht so altem Belag,
jedoch bereits in der
Fahrspurmitte
auseinanderbrechend —
prasentierte sich die auch
B 295 vor der Sanierung.

18. Gébe es weitere Grunde fur die Bahnldsung?

Was immer der Kreis Calw mit der Schwarzwaldbahrab Wenn er sie sanieren will,
muss er dazu in Calw Sud den Anschluss an die Mbhghbh wieder herstellen. Denn bis in
Weil der Stadt die fehlende Planfeststellung figrféhlende Bahnbricke anlauft, kann die
bereits planfestgestellte, baureife Briicke in CHletmaden erbaut werden und die
Sanierung der Strecke ab Calw Richtung Weil dedtSiaginnen. AuRerdem bieten die
Gleisanlagen in Calw Sud Stauraum fur Bauziige umthiaterial, in Weil der Stadt
werden sie standig fur die S-Bahn bendétigt. DieAXB hat Einwande gegen eine Zufuhr
von Materialztigen tber Weil der Stadt gedul3ert.

Eben dieser Anschluss in Calw Sud wirde fur dieddegziige bendtigt und eingerichtet.
Er wére also auch spater fir den Ausbau als S-Bitetke nitzlich. So lange keine
planméafigen Zuge dartber fahren werden, und dasiiginer S-Bahn und anderen
Nahverkehrsvorhaben auch auf langere Sicht nicletegarten, da diese in Calw enden
werden, bekommt der Kreis allerdings flr die Glerfndung keine Zuschisse.

Wenn der Deponieverkehr aufgenommen wird, erhélBe¢reiber den 50-%-Zuschuss des
Bundes auch fur diese Gleisverbindung. Spater kender Kreis tlbernehmen. Da sie dann
teilabgeschrieben ist, bekommt er sie billiger.



Die DB AG wird in absehbarer Zeit inre Nagoldtalban ihr elektronisches Stellwerk in
Freudenstadt anschliel3en. Die Vorarbeiten laufeas &zt an Anlagen vorhanden ist,
wird an den Computer im Stellwerk angeschlossemreWlie Gleisverbindung Calw Sud
vorhanden, wiirde sie kostengiinstig en bloc mitadeleren Anlagen im Nagoldtal mit
beriicksichtigt. Kommt man spater, wird der Aufwanpraktisch fur Steuerkabel von Calw
nach Freudenstadt, technisch fir die Nachprogrammjedes Rechners — wesentlich
teurer, zumal dann nicht nur die Kosten der DB A@hdern der Gewinnanteil von
Privatfirmen (Computertechnik) mitbezahlt werdenssgn.

Weiche 26 in Calw Sid, die einzige
verbliebene Gleisverbindung vom
Nagoldtal zur Schwarzwaldbahn,
sollte so oder so baldmdéglichst
offiziell aktiviert werden, weil sie die
erste notige Baustufe Richtung S-
Bahn darstellen wirde. Denn
ansonsten wird sie im Sommer 2010
ganz entfernt.

Jede spatere Wiedereinrichtung mit
neuem Kabel nach Freudenstadt (60
km) und neuem Computeranschluss
kostet sehr viel mehr.

Sogar ganz unabhangig vom Deponieverkehr warestmttesinnvoll, diese
Gleisverbindung jetzt bei der DB AG zu bestelleaswom Verein WSB dem Kreis
gegenuber schon vor Jahren wiederholt angeregtenMvéil die DB AG aktuell ihre
Planungen fur das Stellwerk abzuschliel3en im Biegtifware eine Bestellung inzwischen
aulerst dringlich, ohne auf den Ausgang des VesfehDeponieverkehr und einen
maoglichen Auftragnehmer zu warten. Deshalb miussitddeis diese Verbindung jetzt
selbst bestellen. Damit waren auch enorme Synengi&bnen flr einen spateren
Bahnknoten Calw zu Gunsten der Bahnstrecken imsiediiet Calw gewahrt.

Noch etwas konnte der Kreis bei der DB AG "einkatif@ei der abschlielRenden
Sanierung der Nagoldtalstrecke im Sommer 2010 wecde4 laufende km altbrauchbarer
Stahlschwellen frei. Diese kdnnten hervorrageneveadet werden, um die unbrauchbaren
Holzschwellen Calw Sid — Fuchsklinge zu ersetzad,wirden noch problemlos lange
halten. Dies kommt ganz wesentlich billiger als Berkauf altbrauchbarer Betonschwellen
von anderswo, zumal sogar die Transportkostenedenfi Stahlschwellen sind ansonsten
kaum zu haben, da die Schrotthandler darauf walPeisglinstiger kommt der Kreis nicht
mehr an einen Einstieg in irgendeine Art der Hétog der Schwarzwaldbahn! Nur
musste der Kreis an diesen Schwellen ganz umgedendnteresse anmelden.

Selbst falls die Schwellen dann fur den Deponiesferkicht verwendet wirden, lie3en
sich damit samtliche Bahnhofsgleise von Calw fir Ball der Reaktivierung als S-Bahn
kostenguinstig sanieren, denn fur geringes TempaAlnstellzwecke halten diese
Schwellen noch Jahrzehnte, dafiir braucht es kéistanziell und preislich wesentlich
aufwandigeres Neubaumaterial.

Sobald die Schwarzwaldbahn bis zur Deponie befahvBee, konnten dort auch
Sonderzige fur Personenverkehr fahren. Das Staigpaa von Calw ware erschlossen,
der vorlaufige Endpunkt am Restaurant Fuchsklingeeveriginell und wirde einen
Anschluss fur Besucher auch ohne Auto herstelleildrb steht ab 2011 beim bis dann



dort er6ffneten Eisenbahnmuseum ein historischiebWwagen betriebsfahig zur
Verfiigung, wie er einst auf der Schwarzwaldbahkeferte. Das Land kdnnte Uber seine
Nahverkehrsgesellschaft diese VerkehrsleistungeKahtingent kostengunstig einkaufen.
Calw hatte eine neue Attraktion, die es besondaréandesgartenschau 2012 in Nagold
erganzend vermarkten konnte, um nicht abseits eabédn.

Dass die erste Fahrt eines Deponiezuges und efi@eslichen Sonderzuges gleichzeitig
auch einen gewaltigen symbolischen, 6ffentlichkéiissamen Schritt in Richtung
Schienennahverkehr/S-Bahn bedeuten wiirde, liegleufiand.

Fahrtziel und Haltestelle
Fuchsklinge, Restaurant mit
eigener Haltestelle: Das gabe
es sonst wohl nirgends, das
ware noch eine weitere
Attraktion fur Calw. Von Calw
wirden promillebewusste
Touristen zur Fuchsklinge
fahren und Autotouristen von
dort mit dem Ausflugszug nach
Calw. Auch dafir wirbt der
Verein WSB seit 22 Jahren. -
Foto (1970): Wolf
Schneider/DGEG

V. A USWIRKUNGEN

19. Sind Verkehrsprobleme zu erwarten?

Die Bahnldsung ist vom Zugumlauf her méglich. Calikd erreicht und kann die Wagen
aufnehmen. Tagstber werden Guterziige zur DepamierfaModerne Loks und
Guterwagen sind heutigen technischen Anforderumegesprechend schallgedammt bzw.
leise. Es gelten mindestens die Anforderungen wi&fraRenfahrzeuge.

Ein Lkw ist nicht gerauschlos. Ein leerer Sattelkagn besonders bei schlechtem
Stral3enzustand als lauter empfunden werden als#ér. 100 oder 200 Lkw-Fahrten pro
Tag erzeugen mehr Larm als 1 oder 2 GuterzigeBBim verlauft Uberwiegend abseits
der Bebauung. Die Lkw mussen trotz mancher Ortstwnggen viele Ortsdurchfahrten
benutzen. Kommen sie von der Autobahn, sei es tugy&t, Boblingen, Pforzheim oder
Horb, dann fahren sie durch alle anliegenden Oafteh, sei es Ostelsheim, die
Gaugemeinden oder das Nagoldtal. Das betrifft @ietkurorte Hirsau und Bad
Liebenzell.



Kurort Hirsau: An der Einmindung
rechts im Hintergrund von der
Fuchsklinge missten zumindest leere
Lkw auf die HauptstralRe einbiegen.
Wenn man nicht die Augen vor der
Wirklichkeit verschliel3t, werden auch
volle Lkw die Ortsdurchfahrt aus
beiden Richtung zur Einfahrt
benutzen.

Der Anfall von Aushub erfolgt punktuell und schwentmafig. Er wird nicht auf der
Baustelle gelagert, sondern muss sofort verschwing® teure Arbeitszwischenvorgange
einzusparen. Die Lkw fahren also, wann die Ausglaiggses erfordert, und dies bei Bedarf
an allen Werktagen, ohne zeitliche Eingrenzung.nrAsamstag ist Werktag. Innerhalb der
Ortschaften gelten Geschwindigkeitsbeschrankurg@&nauf 40 km/h.

Beim Landkreis ist man der Ansicht, man kénne dymabatrechtliche Vereinbarungen
regeln, wie und wann die Lkw zu fahren hatten.dn®raxis erscheint dies sehr wenig
realistisch. Es ist bekannt, dass gerade bei géwalee Fuhrunternehmen Zeit gleich Geld
ist und eine Einflussnahme praktisch ausscheidatamwirden auch polizeiliche
Maflinahmen der Kommunen nichts andern, etwa wegemdibter Geschwindigkeit, denn
etwaige Ordnungswidrigkeiten spielen preislichtleta fir den Fuhrunternehmer keine
grol3e Rolle.

Der Betrieb geht vor, und jeder abgekirzte Kilomgezle ersparte Viertelstunde gibt bei
diesem Transportvolumen enorme Einsparungen zut&udgs Gewinns des
Unternehmers. Auch werden solche Transporte enfgsgemal’ durch eine Vielzahl von
Subunternehmen durchgefiihrt, gegen die ein Vorgphaktisch nicht moglich ist (bei der
Bahnl6sung hingegen gibt es klare gesetzliche \limgaind eindeutige Ansprechpartner).

Lkw im Massenverkehr mit geringwertigem Ladegut
suchen sich den kirzesten und einfachsten Wegjjrder
den Unternehmer am wirtschatftlichsten ist. Die
Ortsdurchfahrten auch von Calw oder Bad Liebenzell
kénnen davon de facto nicht ausgenommen werden.



AulRerdem liegt die Deponiesanierung im offentlich@eresse. Die Kommunen,
insbesondere der Kreis, wirden sich mit dem Lkwa$part in einen Interessenskonflikt
begeben. Jede Art des Versuchs einer behordlickeahBankung der Lkw-Verkehre ware
daher wenig erfolgversprechend.

Sollte der Deponiebetreiber etwa an die Stadt Qaitwdem Wunsch herantreten, den
Welzbergweg fur den Lkw-Verkehr zu 6ffnen, z. Bodiaeine Art Kreisverkehr Calw —
Welzbergweg (Wohngebiet!) — Deponie — WaldstraBirsau — Nagoldtal betrieben
werden kann, damit die Verkehrsbehinderung duncimé&ndende Lkw in Hirsau auf der B
296 vermindert wird, kénnte sich die Stadt dem wahm verschlieRen (demgegenuber
erscheint das Auftauchen von Guterzugeinheiterdand Bahngleis in Calw Uberschaubar).

Oben: Auch Ortsdurchfahrten der
Umgebung, wie in Datzingen, lassen
sich von Belastungen durch weitere
Lkw nicht ausschliel3en.

Unten: Der steile Anstieg der
KreisstraRe Hirsau — Neuhengstett —
B 295 ist fur leere Lkw kein Problem,
aber die Anwohner werden sich Uber
zusatzliche Fahrten schwerer
Fahrzeuge auf der Steigung nicht
freuen.

Im Berufsverkehr ist der Weg von der
Hochflache aus Richtung Norden
(Enzkreis) fur beladene Lkw sicherlich
einfacher in der Talwértsrichtung
nach Hirsau hinunter als tGber die
belastete B 295.

Was all dies fur die Stral3eanlieger an weiterem&ahgen darstellt und fur den Ruf der
anliegenden Gemeinden, ist vorstellbar. In Hirsatsteht die grol3te Erddeponie zwischen
Stuttgart und Nordschwarzwald. Fur die Gemeindetebiet das unter Umstanden auch
ein Absinken des Wohnwertes, fur die Kurorte kefiaméseine Werbung, jedenfalls aber
fur die Rathauser mehr Arbeit. Der Stral3enzustaioddert wegen der Belastung durch
noch mehr Lkw weitere friihzeitige Nacharbeiten. Dlasw, die besonders bei feuchtem
Wetter von einer Deponie kommen, nicht zur Sauldenhg der Stral3en beitragen, ist
bekannt.

Die Waldstral3e im jetzigen Zustand fur regelméa@igmalige Lkw-Fahrten freizugeben
ware hochst bedenklich. Schon heute kommt es aiKdppen und Engstellen zu



kritischen Situationen, besonders wenn die vorgesobnen max. 40 km/h nicht
eingehalten werden.

Wiirde die offentliche Widmung der Waldstral3e autivemte Tageszeiten beschrankt,
kénnte dennoch nicht garantiert werden, dass skehfEahrer daran halten. Die
Baustellentermine gehen vor. Was es bedeutet, wenbkw-Fahrer aus seiner Sicht eine
"EinbahnstralRe" befahrt, aber andere befahrerusigleichen Zeit erlaubterweise im
Gegenverkehr, kann man sich denken.

An unibersichtlichen Stellen mangelt
es der Waldstral3e nicht. Auf dem
oberen Abschnitt (Foto an der
Markungsgrenze) mag der Lkw-
Verkehr tagsiber "unter sich" bleiben.
Was ware, wenn verspatete Lkw die
StralRe dann, wenn sie abends wieder
allgemein freigegeben ware, in
Einbahnrichtung far sich
beanspruchen? Ein beladener Lkw
féhrt nicht unverrichteter Dinge auf
die Baustelle zurtck.

Unten: Die untere Waldstrale muss
bis zum Waldrestaurant Fuchsklinge
offentlich gewidmet bleiben. Eine
Verbreiterung ist zwischen
Bahnstrecke und Felswand kaum
madglich. Im Pkw-Verkehr mag es
bisher an der Kuppe zu kritischen
Situationen kommen, aber Pkw
bremsen rasch und sind schmal. Wie
reagiert ein Autofahrer, wenn ein Lkw
Uber die Kuppe kommt? (dies ist in
beiden Richtungen gleich ungunstig).

Fur Baustellen-Lkw ist das Befahren auch einer sehlechten Stral3e kein Problem, daftr
sind sie gebaut. Der Deponiebetreiber und privhathed Verantwortungspflichtige fur die
Waldstral3e hétte also kein Interesse, diese flraetpraren Verkehr befahrbar zu halten
und daflr zu investieren.

De facto ware die Stral3e im oberen Teil also batthdtr den tbrigen Verkehr — und sei
es zu "erlaubten” Zeiten — kaum mehr nutzbar. Uregekkdnnte wohl kaum jemand, der
die Stral3e nutzen will, davon abgehalten werdehrg®é&en waren tagstber nicht
zweckmalRig und ansonsten nutzlos. Letztlich blimlredie stéandige Vollsperrung fur alle
Fahrzeuge aul3er den Deponie-Lkw (und den Forstbetri

Auf der Hirsauer Seite der Waldstral3e bliebe diesgen des Restaurants Fuchsklinge
weiter allgemein in Betrieb. Kritische Situationsm der Kuppe und den Engstellen waren
absehbar. Da es in der Praxis nicht moglich unidtpatrelang standig kontrollierbar ist,
einen bestimmten Weg vorzuschreiben und einzuhaltérde das auch bedeuten, dass
beladene Lkw, die den Aushub von Baustellen wésthordwestlich oder stidwestlich von
Calw abholen, den Weg uber's Nagoldtal nehmen.



Dies ging dann durch Hirsau und die steile RampaNkddstralRe zur Deponie hinauf, mit
voller Motorleistung und Geréauschentwicklung. Egevdnrealistisch, anzunehmen, solche
Fahrten fuhrten zuerst den ganzen "Berg" hinauf Neehengstett oder Calw-Heumaden
und dann wieder hinunter. Damit kAme es auch zegagngsverkehr zwischen Lkw und
Lkw auf der unteren Waldstral3e.

Da die Erhaltung der unteren Waldstral3e auch depomebetreiber aufzuerlegen ware,
dies aber fiir seine Zwecke nicht nétig ist, wareésfwit der Offentlichkeit und der Stadt
Calw absehbar. Doch weil die Deponiesanierung widdech die Stadt Calw als Deponie-
Miteigentimer veranlasst ist, hatte die Stadt duehkaum eine Handhabe. Als letztes
Mittel bliebe dann, die StraRe doch wieder auf Gadekosten herzurichten.

Damit wirden endgultig die Gewinne der Deponiegsanig privatisiert, die Kosten
sozialisiert, obwohl doch die Stral3enkosten Saelsedkponiebetreibers waren und die
Bahninfra wesentlich billiger kdme. Naturlich kéamtie Stadt den Deponiebetreiber zum
Stral3enunterhalt verpflichten — Papier ist gedulstid die Ansichten Uber "guten” oder
"schlechten” Stral3enzustand sehr dehnbar.

In Althengstett ist es fur den Aushub-Lkw-
Verkehr wesentlich zeitsparender und
damit wirtschaftlicher, durch das
Industriegebiet parallel zur Bundesstral3e
zu fahren als auf dieser, weil sie durch
den Kreisverkehr am Nordende rasch auf
die BundesstralRe einfadeln kénnen, am
oberen Ende der WaldstralRe jedoch nicht.

Fur die Nutzer des Industriegebietes
kommen diese zuséatzlichen Lkw-Fahrten
vermutlich nicht gelegen.

20. Wer wird noch belastet?

Belastet wiirden die Etats der Kommunen dergesiadts sie aus ihren Mitteln zusatzlichen
Stral3enunterhalt leisten mussen, in Einzelféallenhaach Larmschutzwande bauen
mussen und dergleichen, um Anwohner zu befriediBandie Deponiesanierung 6ffentlich
veranlasst ist und die Stadt Calw indirekt daraeibegt ist, konnten die Kommunen dem
Deponiesanierer keine weiteren Auflagen machennuiissten selbst in den Beutel greifen.
Beim Bahnbetrieb wére alles dies nicht der Fall.

Da die Deponie wegen der erheblichen BeteiligungBidmdesfirma DB AG in erster Linie
eine Bundesangelegenheit ist, wirde hier eine istidede Umverteilung von Lasten des
Bundes auf die Kommunen vor sich gehen. Es ist ganau das, was die Kommunen
immer beklagen und zu vermeiden suchen.



Waldrestaurant Fuchsklinge, mit den neuen Pachtemnendlich glicklich wieder eine gute
Adresse und ein beliebtes Ausflugsziel: Kinftigkailtateralschaden des Deponiebetriebs?

Am direktesten betroffen wére u.a. das Waldrestaurachsklinge. Dass auf dem
Welzbergweg zeitweise zur Bachverlegung einige [Hatnten voribergehend nétig sind,
steht aul3er Frage. Die Sperrung der oberen Wakdstrare ein Kapitel fur sich. Die
Situation auf der unteren Waldstral3e, mit zeitwstaekem Lkw-Verkehr und
Auswirkungen auf den StralRenzustand und Begegnuageer Kuppe zwischen Lkw und
Pkw, ware keine gute Werbung. Auf einer Deponi@&raielleicht bekannt durch
unginstigen Zustand und verschmutzte Fahrbahncbesiemand gerne ein Restaurant.

Auf der Schiene entfielen diese Belastungen, uad-dchsklinge ware Ziel von
Touristikzigen.

V. POLITISCHER PROZESS

21. Wie verhalten sich die Beteiligten?

Das Problem der Deponie ist seit vielen Jahrenrrgk®ie DB AG weigert sich seit
Jahren, einer Bahnlésung néherzutreten. Sie msssterzeit erst durch einen inzwischen
nicht mehr dort tatigen Mitarbeiter der Stadt Calfahren, dass die alte Bahndeponie an
einer Bahnstrecke liegt (!) und demzufolge aucheZianren konnten. Nach Einschéatzung
von Beobachtern hat die DB AG bisher ausschlie#icdumente zu Gunsten des Lkw
angefihrt.

Gegen die Bahnlosung trug die DB AG zwei Hauptgeinar: Der Bahntransport Gber das
Nagoldtal oder tber Weil der Stadt sei nicht mdygliend es gebe nicht gentigend Erdreich,
das wirtschaftlich zunachst ab Baustelle auf dierBamgeschlagen werden kénne.

Die erste Behauptung konnte vom Verein WSB widénegrden, mit Unterstitzung aus

der Bahnbranche. Selbstverstandlich ist die Anfider das Nagoldtal méglich, zu den
genannten Zeiten aul3erhalb des dichten Taktverkdhs Erdreich, das in Massen

rechtlich vorgeschrieben auf die Bahn umgeschlagaden muss, steht in nachster Nahe —
beim Projekt Stuttgart 21 — zur Verfigung. Auchsdsehien dem DB-
Sanierungsmanagement nicht bekannt zu sein.



Bei dieser Sachlage sind Gedanken erlaubt, wiestisgeh weitere Angaben der DB-San —
etwa zu den Transportkosten oder den Kosten fugttaeninfra — sind. Dazu sollten eben
auch einmal von anderer Seite Angaben gemacht weies DB-Sanierungsmanagement
hat auf Anfrage des Vereins WSB und eine Einladiinginem Vor-Ort-Gesprach erklart:
"Bitte haben Sie daflur Verstandnis, dass in deigeh Abstimmungs- und

Planungsphase ein solcher Termin verfriht wéare.nafrmen lhre Hinweise und
Anregungen aber gerne in unsere weiteren Uberleguagf." (Auskunft vom 25.03.2010).
Was aber sollen grundsatzliche Gesprache tber dentiinsport erst dann, wenn die
Phase der Abstimmung und Planung voruber ist?

Beim Kreis Calw meint man, den Lkw-Verkehr durcivatrechtliche Vereinbarungen auf
geordneten Wegen halten zu kdnnen. Was die NutdenBahnstrecke angeht, betont der
Kreis, dies konne in einer Ausschreibung Uber @iei&ung der Deponie nicht
vorgeschrieben werden.

Wenn dem so ist, dann mussten aber die Interessbateits bei der Ausschreibung darauf
aufmerksam gemacht werden, dass fur den Lkw-Vermkehbestimmte Stral3en benutzt
werden durfen (was eine erhebliche Einschrankungiciernehmerischen Maéglichkeiten
darstellt und fur die Transportkalkulation von gamtscheidender Bedeutung ist) und dass
der Auftragnehmer die Infrazustandigkeit fur diea8e fur bestimmte Zeit zu tbernehmen
hat.

Wenn dies alles so geregelt werden kann, danndédstzon vorneherein auch zum
Malfl3stab machten, dass zur Verhinderung volkswiaflather Schaden der Bahntransport
nahegelegt wird und dass der Gewinner der Ausdalmmgianschlie3end einen
Privatvertrag dartber unterzeichnen muss, so wieeKreis ja auch in Sachen
Stral3enbenutzung genauso vorsieht.

Wenn das Hinwirken in Richtung Bahntransport nicldglich ist — wie der Kreis darlegt -,
dann sollte ausgesprochen werden, dass demzuiatgpeirmaSachen Lkw-Verkehr keine
wirksame Beschrankung auferlegt werden kann.

Der Gemeinderat von Calw und die Verwaltung halketrdbr Prasentation des Themas
durch die DB AG die Behauptungen hingenommen, @mBansport sei nicht moglich
und es mangle an Erdreich im Bahneinzugsgebiet dies zu hinterfragen. Das selbe gilt
fur die Konsequenzen, die der Lkw-Transport hatte.

Der Gemeinderat von Stuttgart hat seinerzeit besskh, dass der Erdaushub, der im
Talkessel wegen des Projektes Stuttgart 21 andaiftder Schiene die Stadt verlassen
muss. Niemand hindert die direkt betroffenen Komatgremien von Calw und
Althengstett, grundséatzlich ebenso zu verfahren.

Der Burgermeister von Althengstett hat im RahmemB#handlung des Themas durch
seinen Gemeinderat das Gesamtthema 6ffentlich gernad seine Amtskollegen sowie
die Landtagsabgeordneten auf die Problematik aldsaer gemacht.

Der Verein WSB hat den Calwer Bundestagsabgeomdngte die Stuttgarter
Umweltministerin auf den Fall hingewiesen und disuungsmadglichkeit aufgezeigt (siehe
Punkt 22).



22. Gibt es Wege aus dem Dilemma?

Das Haupthindernis ist der Widerwille der DB AGr, elien Bahntransport aufgeschlossen
zu sein. Beim Tunnelbau fur Stuttgart 21 fallt uateter Aushub in vollauf genligender
Menge an. Die DB AG ist so oder so verpflichtegsdin Aushub dort auf die Schiene zu
verladen. Ein wesentlicher Teil der Fix- und Voflasten ist somit bereits unabhangig
von dem Fall Hirsau aufgebracht. Auch muss dereseiBahntransport bereits in der
Preiskalkulation fir S 21 enthalten sein, sonseveieser wichtige Punkt bisher
unbeachtet.

Bisher geht man von einem Transport zu ehemaligaarikohlegruben in Sachsen-Anhalt
aus. In Hirsau ist jedoch das wesentlich hohergefechtsgut zu beriicksichtigen, dass
die Allgemeinheit vor den Folgen einer etwa abiusclen Deponie geschiitzt werden
muss. Die Kosten fur einen Transport nach Hirsad auf jeden Fall wesentlich geringer
als nach Mitteldeutschland. Somit kénnte die DB B&b S 21 Kosten sparen.

Die DB AG betont — und Stimmen aus der Tiefbaubnartzestatigen es aktuell — dass die
Auftragnehmer fiir den Abtransport des Aushubs &l §ei entscheiden kdnnen, auf
welche Deponie sie den Aushub bringen. Anders talgd’ressemeldungen, das Volumen
sei bereits verteilt, treffen demzufolge nicht zu.

Die DB AG betont weiter, Preisangaben zum Abtransgi@nne sie nicht machen, da die
Kalkulation einzig Sache der Bewerber aufgrund Abssibung sei. Tendenziell ist der
Bahntransport in solchen Fallen erst ab groReréfeEmingen preislich konkurrenzfahig,
als dies im Fall zwischen Stuttgart und HirsauAdter hier herrscht eine besondere Lage:

Also: Die DB und die Stadt Calw haben ein Deporobfgm. Es hangt am Bahntransport.
Der Lkw-Transport aus der Umgebung belastet die iamen zu stark. Der Lkw-
Transport aus Stuttgart ist rechtlich nicht moglidler Lkw-Transport aus der Region
Stuttgart oder ab der Autobahn belastet die KommumeEinzugsbereich bis Calw. Das
DB-Sanierungsmanagement scheut hohe Transportkegisnverstandlich ist.

Beim Projekt Stuttgart 21 fallt auf jeden Fall aishend Aushub auf der Schiene an. Wenn
dieser auf der Schiene nach Hirsau rollt, verdieit die DB AG etliches an
Nutzungsentgelten fur ihre Bahnstrecken bis CalivB8hnkilometer). Dies hat das DB-
Sanierungsmanagement nicht eingerechnet, da esmi@ine "andere Firma in der Firma"
handelt.

Niemand verpflichtet aber die DB AG in jedem Falle Gewerke auszuschreiben. Wenn
etwa der Abtransport eines Teils des Aushubs aeslretrieblichen Grinden des DB-
Konzerns — die liegen hier vor — vorab aus der @ésasse entnommen werden und per
Schiene nach Hirsau gebracht werden muss, dartrslés<Uur etwaige Auftragnehmer bei
der kurzen Entfernung bis Hirsau und den relativemoKosten nicht geniigend oder gar
nichts verdienen. Wenn aber von vorne herein klaidiass sich kein Interessent finden
lassen wird, dass muss die DB dies nicht auss@megondern kann den Transport dieser
Menge nach Hirsau gezielt vergeben und den Tratwegrvorschreiben. Damit waren alle
Bedenken in Sachen Ausschreibung gegenstandslos.

Im tbrigen wird in der Schweiz in solchen Fallem Bahntransport von der 6ffentlichen
Verwaltung verfugt, da das offentliche Interesskdrivertig ist. Warum kann das die
deutsche Verwaltung nicht?



Der entscheidende Vorteil: Wenn dies durch diedkitgitung von Stuttgart 21 erfolgt, die
eben heute schon ein Mindestmal3 an TransportkGgt&ahntransporte einkalkuliert
haben muss, dann spielen diese Transportkostela$iiDB-Sanierungsmanagement in
Karlsruhe keine Rolle mehr. Auf jeden Fall ist deansport nach Hirsau billiger als Gber
Entfernungen von 300 und mehr km, mit denen bish8achen Stuttgart 21 von der
GroRRenordnung her kalkuliert wird.

Wenn der Bahntransport schon nach Hirsau so teuessll, wie DB-San angibt, dann
muss das Projekt S 21 gewaltig Geld sparen, wenifial der Zlige nicht den weiten Weg
nach Mitteldeutschland antritt, sondern innerhatie® Tages wieder zur Beladung in
Stuttgart bereitsteht, denn das spart auch teaesz&ugmaterial, gleich ob von der DB
AG oder privaten Bahnlogistikfirmen.

Es ist sowieso fraglich, weshalb DB-San die Tran&psten als fixe Summe darstellt, wo
es doch Sache der Bewerber ist, den Transportlkulieaen. Warum halt die DB-San ihre
eigenen Preisangaben hoch wie eine Monstranz? \li@éensie reagieren, wenn sie ein
privates Angebot vorliegen hatte und Stuttgart @fldéeser buchstablich nahe liegenden
LAsung bestinde?

23. ... und ein neues Problem zur Lésung

Der Kreis Calw hat sich vergeblich bemiht, jemaedder DB AG zu finden, der diesen
gordischen Knoten zerschlagen und die Verantwbslhcnnerhalb der DB AG an einen
Tisch setzen konnte. Vertretungen auf Landesebi&egfast nicht mehr, im Zweifel ist
immer "Berlin" zustandig oder vielmehr unzustandig.

Ein Bundestagsabgeordneter wollte sich auf Betred®s Vereins WSB an Dr.Grube
wenden. Ein Landtagsabgeordneter hat den Bevolliig@gchder DB AG fir Baden-
Wairttemberg eingeschaltet. Ein Ergebnis ist bishehnt bekannt.

Im Kreis Calw, nicht weit von der Schwarzwaldbalmtfernt, wohnt ein prominenter
Vertreter der DB AG: ihr Vorstandsvorsitzender Rildiger Grube. Die DB AG ist es
auch, die einen S-Bahn-Verkehr nach Calw betrev@nle, da sich fur keinen privaten
Anbieter die entsprechende Investition lohnt. D& AG sollte also verdoppeltes Interesse
haben, die Sachlage Richtung Schiene zu orientieren

24. Gibt es politische Gewinner oder Verlierer?

Wenn es den Beteiligten gelingt, die Bahnlésungrzeichen, so gibt es praktisch nur
Gewinner:

- Stuttgart 21 wird billiger: Welcher Politiker datiese Nachricht Uberbringen?
- Die Deponie Hirsau wird umwelt-, energie- undrdischonend saniert

- Der Kreis Calw und die Kommunen kénnen sich eimehtigen strategischen Schrittes
in Richtung reaktivierte Schwarzwaldbahn rihmen



- Umweltministerin und Landrat kénnen den (Deponk&6ffnungszug und den ersten
Touristikzug zur Fuchsklinge 6ffentlich begrifZen

- Der Kreis Calw hat einige Kosten fir Gleisverhind, Freimachen des Bahnplanums,
Entsorgung alter Schwellen etc. vorab erledigt noch Geld gespart

- Die Uber die Nagoldbahn anrollenden Deponieziig#ean durch ihren Verkehr und ihre
Infra-Entgelte die Existenz der flr den Kreisktigen Nagoldbahn, das gilt nicht zuletzt
fur den oft diskutierten Stdabschnitt Nagoldechidorf

- Die DB AG hétte ein vielfaches Junktim erfolgteengewendet

Wenn die Entscheidung Richtung Lkw-Transport geann fordert die 6ffentliche Hand,
ohne es zu wollen:

- eine wesentlich aufwéndigere, unwirtschaftlicmanBportart, deren Nachteile seit
Jahrzehnten bekannt sind

- die (Vor-) Urteile der Enttauschten, die RederGunsten der Schiene horen und in der
Praxis das Gegenteil erfahren

- die weitere Belastung vieler Kommunen und Anlre@pesonders der ohnehin schon stark
gebeutelten Kurorte und der historischen Altistaeh Calw (entlang der Nagold)

- den Export des Feinstaubproblems von der Rediottg@rt in die Region
Nordschwarzwald

- die Umverteilung weiterer Lasten vom Bund aufiki@nmunen

- den Einsatz einer Technik, die zwanzig- oder n\@bhraufwand an Personal erfordert,
was z.T. wohl nur durch Lohndumping erklart weréann

- eine grol3e entgangene Chance fir die Schwarzalahdb
- den erheblichen Eingriff in das Naturgebiet Thishtal auRerhalb des Deponiebereichs

- die wirtschaftliche Bedrohung eines endlich wiealef die FiRe gekommenen beliebten
Ausflugszieles (Fuchsklinge)

- die Abhangigkeit von Privatunternehmern, die dimnopol bekommen werden.

Dies gilt vor folgendem Hintergrund:

- Die Region Stuttgart beflrwortet den weiteren&@uB-Ausbau. Die betreffenden
Kommunen betonen aber ausdriicklich, dass vor déinC&lav erst die sehr neuen jungen
Vorhaben Neuhausen/Filder, Geislingen/Steige uswvivklicht werden sollen. Das wird
viele Jahre dauern.

- Eine erfahrene Stimme aus der beruflichen Balinstzene Baden-Wirttembergs brachte
den Fall Calw kirzlich auf den Punkt: "Wenn estaicht gelingt, diese Deponieziige
fahren zu lassen, dann wird es mit der S-Bahn aaltvierig."



- Da sich der Auftragnehmer fir die Deponiesanigrden Bau der teuren Briicke Uber die
Schwarzwaldbahn tunlichst sparen werden will, veirdein Interesse haben, dass das
Projekt S-Bahn aufs Gleis kommt, so lange die Sangestattfindet, und er dann die
Brucke bauen und zahlen muss.

Dass der Kreis die Briicke zahlt, darf nicht seemrddann werden wieder private
Ausgaben eingespart und dafir muss der Steuerzabten. Wer aber kein Interesse an
etwas hat, kann sich entsprechend in den politisEftezess einbringen. Ein Auftrag tber 2
Mio. Tonnen erdffnet in dieser Richtung erheblidh&glichkeiten. Der Kreis bringt sich
damit in politische Abhangigkeit.

- Umweltministerin Génner wird in Balde den Gutegverkehr zum Zementwerk
Dotternhausen bei Balingen eréffn®urch ein Sonderprogramm des Landes zur
Forderung von Guterstrecken und die auch fur Cahélgichen EBA-Zuschuisse fur das
Zementwerk ist es dort gelungen, eine neue Verlddga zu bauen. Dort wird zukinftig
Massengut auf der Schiene wieder an- und abtratesgor

- Der Verein WSB hat die Machbarkeit des Bahntranismachgewiesen, durch externe
Fachleute eigene Angaben und Zahlen zu den Koste@léisherrichtung und zur
technischen und rechtlichen Gestaltung des mogli@ahnbetrieb zusammengetragen und
den Kommunen zur Verfuigung gestellt. Nach Ansidit Beobachtern hat er damit "in ein
Wespennest gestochen”. Wegen des Lkw-Transpoiitas Sieh die meisten Beteiligten
bisher nicht annédhernd im Klaren, was auf die Gdgeikomme. Die Deponie sei weniger
eine geologische als vor allem eine politischeltsitbe.

25. Was kann die Politik tun?

- Dem Kreis Calw Rickendeckung verschaffen beiesaidiel, Verkehr auf die Schiene
und die Schwarzwaldbahn auf's Gleis zu bekommen.

- Ganz umgehend die alte Deponie Fuchsklinge wialdeDeponiestandort ausweisen,
unabhangig von der Transportfrage und mit einendtig, die alle Transportméglichkeiten
offenhélt Denn im Sommer 2010 findet die AusschreibungAleshubtransporte fir
Stuttgart 21 statt. Eine Deponie, die bis dahimtléxh nicht als solche ausgewiesen ist,
kann der Bewerber nicht in sein Angebot aufnehrBemuss es aber kénnen, er muss den
Aushub ja abnehmen, wenn er den Auftrag bekommt.

- Sich beim Planen des weiteren Vorgehens und dpoileausschreibung nicht nur von
der DB AG "beraten” lassen. - Mit der DB AG das @ésh suchen, dass Teile des
Aushubvolumens von S 21 aus der Ausschreibung gereonund fur Hirsau verplant
werden.

- Auf allen Ebenen die politischen Vertreter unddoelers die der DB AG dafur
sensibilisieren, dass hier nur eine politische bgskelfen kann und dringendst notig ist.




Stral3en sind fur den
schweren Massenverkehr
Uber lange Zeitraume und
stets gleiche Strecken
technisch,
energiewirtschaftlich und
volkswirtschaftlich nicht
geeignet.

24.4.2010 WSB/H.-J. Knupfer in Abstimmung mit H.ay

Anmerkung: Diese Schrift erhebt nicht den Anspraudhvdllieg dokumentarische Richtigkeit. Sie
mdchte die umfangreiche Problematik aufzeigen, darkennbar wird, dass Entscheidungen nur
nach grundlegender Erérterung durch alle betreflem@&remien und einer Gewichtung der
Eigenschaften mdglich sind.

Die Burgerinitiative Verein WSB kommt damit inrerfdabe nach, die Offentlichkeit in geeigneter
Weise Uber ein Thema zu informieren, das letztirregionale Bedeutung hat und daher nicht
alleine der internen Verwaltungsarbeit Gberlassemden kann.

Der Respekt des Vereins gilt den 6ffentlichen Vidawgen und ihren engagierten, seit Jahren
personlich bekannten Mitarbeitern, die hier einglidesaufgabe anzupacken haben, die sich
niemand ausgesucht hat.



