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Sanierung der ehemaligen Bahndeponie Calw-Hirsau Falnsloch
durch Auffallen mit weiterem Erdaushub zum Stalglien der Béschungen

Hier: Vergleich der Transportmdglichkeiten

Lkw

Schiene

| NFRASTRUKTUR

Verkehrsbelastung

je nach Anfall ca. zwischen 20- ¢
Lkw (maf3geblich ist der Maximal-
wert, nicht der Durchschnittswert)
incl. 20 — 60 Ruckfahrten

bl Zug pro Tag + 1 Ruckfahrt,
evtl. 2. Zugpaar

Fahrwegbelastung

Starke Zusatzbelastung der Fah
bahn mit Unterbau und der Briicke
Entstehen von Spurrillen. Verdri-
cken der Fahrbahn, Aufbrechen in
der Fahrbahnmitte. Vorzeitige An-
falligkeit fir Frostschaden. Vorzei-
tige Totalsanierung fallig (vgl. ebe
abgeschlossene Totalsanierung d
B 295 Weil der Stadt — Althengste

nach nicht einmal 15 Bestandsjaht

ren, mit genau diesen Symptomern
durch zuviel Schwerverkehr).

Das Verkehrsmittel StralRe ist tech
nisch-6konomisch nicht fir den

hast von ca. 18 — 20 t. Vorhandene
Briicken fur entsprechende Meterl
ausgelegt.

Langlebige Infra, nochmals > 15
nJahre.
er

[t

starken Schwerlastverkehr tber lan-

ge Entfernungen geeignet.

rProblemlose Aufnahme einer Achs

D

ast

Verkehrsumfang

Unabhangig von etwaigen vertra
chen Regelungen werden die Lkw,
im Zweifel aus der Richtung kom-
men, die den kirzesten Weg bede
tet, insbesondere bei Sub-(Sub-Sy
) Unternehmern. Somit starke
Mehrbelastung durch Lkw-
Massenverkehr auch im Nagoldta
463/0df Calw/Hirsau (Kurort)/Bad
Liebenzell (Kurort, V/max 40
km/h); Odf Grafenau/Ostelsheim/
Industriegebiet Althengstett.

Erhebliche interkommunale Strei-
tigkeiten damit vorprogrammiert.
Verantwortlichkeit wird bei LRA
gesehen werden.

gliufihrung der Guterzige via Na-
Ber als bei 1 zusatzlichem Zugpaa

worhandener Personenziige
Ib-

/B

goldtal. Zusatzbelastung nicht grot

=

Zeitlicher Umfang

ca. 10 — 12 Jahre

Wegen der geifdeeistungs-

Bahntransports kirzere Zeitspann
maoglich, ggf. 2 Zugpaare/Tag je

fahigkeit und Wirtschaftlichkeit des

D

D

nach Anfall
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Unterhaltslast

Ausbau und Unterhalt der Zufahr
strale und "Ruckgabe" in gutem

Zustand (nochmalige Sanierung) aimstandsetzung Bahnstrecke Calw

Kommune nach Ende der Transpc
te: auf Kosten des Deponiebetrei-

bers, Kommunen mussen entsprerLandkreises dazu sinnvoll. Evtl.

chende Vertrage schlie3en.

Zusatzschaden am umgebenden

Stral3ennetz der Kommunen, des
Landes und des Bundes bleiben a
Steuerzahler hangen.

tZusatzbelastung auf zufiihrenden
Strecken: vernachlassigbar.

Hirsau Fuchsloch: auf Kosten des
Deponiebetreibers, Finanzhilfe de

Teilvorwegnahme von Infrakosten
fur Bau der S-Bahn.

Unterhaltsaufwand wahrend reine
rDeponieverkehr: Uberschaubar.
Vorhandene Schienen halten fur
niedrige V/max noch lange.

Zusatzaufwand fur Steuerzahler:
keiner, der nicht sowieso anfallen
wirde (S-Bahn).

UJ

i

Fahrwegverlauf

Planung sieht h6hengleiche Que

Bahngleis vor. Dies jedoch allenfajia Eutingen und/oder Pforzheim.

als Provisorium bis Aufnahme Sa-
nierung fur S-Bahn méglich (also
ca. 1 — 2 Jahre). In dieser Zeit Min
destauffullung zur Hangsicherung
kaum moglich.

Kostendeckung der Deponiesanie
rung nur moglich, wenn weitere
Aufschuttung zeitlich relativ unbe-
grenzt. Dauerhafte Querung der
Bahnstrecke jedoch nicht genehm
gungsfahig, alstkw-Anfahrt nicht
maglich.

Einziger Ausweg: Bau von Briicke
oder Unterfiihrung. Sprengt Koste
rahmen. Neue Planfeststellung. A
ternative Nutzung des vorhandene
Welzbergweges bedingt auch des
Ausbau mit Bachbriicke — auch hig
hohe Kosten.

AulRerdem Durchfahrt der Lkw tber

Parkplatz Restaurant Fuchsklinge

Einspriche und Streit vorprogramt

miert.

rdngihrung der Zige tber Nagoldte

Bereitstellung der Wagen zum Ent
laden und wieder Abholen auf den
vorhandenen Gleisanlagen des
Landkreises in Calw Sud.

Vorhandenes Streckengleis kann
-provisorisches Ladegleis auf der
Deponie verschwenkt werden und
der Auffillung folgen.

N
sen
=

=

1=
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BETRIEB
Fahrzeugaufwand| 1 Lastzug pro Fahrt 1 Lok + ca= B0 Wagen pro Gar
nitur, ggf. 2. Garnitur als Gegenzu
im Umlauf, ggf 1 Rangierlok in CW
Personalaufwand | hoch (jeder Lkw mit 1 Fahrer) nge Lokfuhrer, vor Ort in CW,

1 Rangierer, ggf zusatzlich 1 Lok-
fuhrer fir Rangierlok)

Energieaufwand

hoch (hoher Rollwiderstand, hoh
Totlast durch 1 Antriebseinheit,
Fahrerhaus, Treibstoffvorrat usw.
pro Lastzug)

aniedrig (Rollwiderstand ca. 8 x ge-
ringer als bei Lkw, nur 1 Antriebs-
einheit pro Zug)

K OSTEN/ERTRAGE

Fahrwegkosten

Kein Ausgleich der entstehendenDeckung der anteiligen Kosten
durch Infraentgelt fur Guterverkehy

Infraschaden durch Lkw-Maut. Zuj
dem werden Mautgebuhren nicht
anteilig an die Betroffenen ausge-
schittet, denen die Schaden entst
hen.

Invest fur Ausbau Waldstral3e auf

Spur pro Richtung, Erhéhung insggV/max 30 km/h), Schwellentausct

samte Tragfahigkeit fur Achslast >
7,5 t, Neubau Brucken, steile Topc
grafie, Felssprengungen: ca. 3 kn
ca. 1 Mio./km (aktuelle Pauschala
gabe: StralRenbaubehérde)

= ca. 9 Mio.

Zusatzlich weiterer Unterhalt, zu-
satzlich nochmalige Sanierung na
Transportende.

auf DB-Netz. Aufwand der DB AG
fur Sanierung Bahngleis Calw —
d-uchsloch.

Invest flr Sanierung Bahngleis

Bettung durchstopfen, Brickenprij
pfungen, Wiederinbetriebnahme
nBahnhofsgleise, Gleisverbindung
Nagoldbahn, Signalisierung, Bau
Entladegleis Fuchsloch:

= ca. 0,6 Mio.

(Angabe: aktualisiert abgeschétzt
chach Angaben von 2001 des DEG
Eisenbahn-Konzerns Frankfurt bet
Sanierung CW — Althengstett fir
Touristikzilige). Dies ist keine Voll-
sanierung fur den 2-gleisigen S-
Bahn-Verkehr mit V/max 80 km/h
fur Lebensdauer ca. 50 Jahre, die
ware fur den Deponieverkehr kei-
neswegs notig.

N
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Betriebskosten

Die Ausgaben der DB fir die Tra
porte gehen an den Staat und Priy

te. Sie kommen an keiner Stelle d
DB zugute.

ishebliche Infraentgelteinnahmen
&ir die DB auf den langen DB-

er ufahrtsstrecken fur die Aushubzi
ge. Zusétzlich spart DB Netz die
Infraentgeltkosten fur die Befahrurn
des Landkreisgleises CW — Fuchs
loch, weil der Kreis solche als Ge-
genleistung fir die Gleissanierung
nicht erhebt und sogar evtl. noch
einen Infrazuschuss leistet.

9

Der DB-Konzern macht also 2 x ei

Geschaft bei einem Aufwand, den
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niesanierung kommen Uberwieger
wieder der DB zugute und bleiben
so oder so in der Bahnbranche.
Kostenersparnis fur den Betreiber
von Grof3(bahn)baustellen, da Um
laden von der Schiene + Nachlauf
per Lkw entfallt.

so oder so zu leisten verpflichtet ist.
Die Ausgaben der DB flr die Depo

—

d

Zusatznutzen/-
aufwand

Zusatzkosten fir umgebende Kon
munen. Belastungen und Arger.
Diskussionen im Kreistag, ungins
tige Rolle des Landkreises.

Ruckbau der Stral3e nach Ende dg¢
Transporte, da Kommune wieder
urspringlichen Zustand winscht.
Vergeudung von Steuergeld, da
auch von der DB fur den Lkw-
Verkehr aufgebrachte Mittel Steue
geld sind.

Kreistag verfolgen Aktivitaten des
rLandkreises Uberwiegend wohlwo
lend.

sZumindest provisorische Sanierun
ab Calw Sud zum S-Bahn-Bau so
oder so nétig, fur Zufahrt Bauzlige
Schotter/Entsorgung Altschotter/

neues Gleismaterial, Nutzung als
IStau- und Lagerflache fir dieses

Material, Gleisbaumaschinen usw
Laut DB-Aussage ist die Zufahrt m
Guterzugen uber Weil der Stadt (\
Stuttgart) nicht mdglich.

Generell ist sie wegen des S-Bahr
Verkehrs und der Gleisbelegung fi
die S-Bahn in Weil der Stadt er-
schwert, Abstellen von Bauziigen
etc. definitiv dort nicht moglich.
Sonst gibt es keine Moglichkeit —
aul3er in Calw Sud.andkreis erzielt
also mit Gleissanierung fur Depon
einen Doppelnutzen.

L OKALE HALTUNG

Keine Zustimmung der direkten

Anliegerkommune. Uberwiegend
keine Zustimmung der weiteren bg
troffenen Kommunen absehbar.

Keine Zustimmung der Gemeinde
erforderlich, da Bahngleis in der
2Verfligung des Landkreises.

ZEITLICHER
RAHMEN

Planfeststellung fur StralRenausbal
notig. Eingriffe in Natur- und Erho-
lungsraum. Einsprtiche der Anlieg
(z.B. Restaurant Fuchsklinge) nah
liegend.

Verzbgerungen absehbar.

UFur reine Infrasanierung ohne Ang
rung der Anlagen keine Planfestst
dung notig. Einspriiche méglich,
gedoch nicht begriindet, da konzes
onsgemale Nutzung der Bahnstre
cke nicht beschrankt (bzw. nach
heutigem Stand explizit fur Guter-
verkehr vorgehalten).

Erneuerung der Infra kann sofort

beginnen.

Geld- und Zeitersparnis. Burger und
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