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Fur die freundliche Unterstitzung danken wir der

Kreissparkasse Calw S




120 Jahre
Wirttembergische
Schwarzwaldbahn

Calw - Weil der Stadt



B VEREIN ZUR ERHALTUNG DER
WURTTEMBERGISCHEN SCHWARZWAL DBAHN (WSB) e.V.

W S B

Der WSB versteht sich als Bindeglied zwischen allen an der
Schwarzwaldbahn interessierten Seiten. Er unterstiitzt aus Griinden
von Okologie, Reisekultut und Denkmalschutz mit ideeller und prak-
tischer Arbeit die Verwirklichung folgender Ziele:

o Erhaltung der Bahnstrecke Calw - Weil der Stadt mit ihren histo-
risch wertvollen Bauwerken

o Wiederaufnahme des Personen- und Giiterverkehrs nach kunden-
freundlichem Konzept

o Einfiihrung eines historischen Touristikbetriebes mit echtem
I'ransport- und Entlastungszweck fir den Ausflugsverkehr

o Forderung des Gedankens an eine Bahnverbindung von Calw nach
Sindelfingen/Boblingen

Ndhere Auskiinfte erhalten Sie gerne beim

WSB e.V., Altburger StraBe 12, W-7260 Calw, Tel. 07051 / 2 05 41

Im Namen des Vorstandes danken wir der
KREISSPARKASSE CAL W

fiir die groBziigige Unterstiitzung beim Erstellen dieser Broschiire.
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Grufwort

Aus Anlafl des Bahnhofsfestes des Vereins zur Erhaltung der
Wirttembergischen Schwarzwaldbahn e.V. am 20.6.1992

Auf den Tag genau vor 120 Jahren war es soweit. Die Wirttember-
gische Schwarzwaldbahn von Stuttgart {ber Calw bis Nagold konnte
erstmals durchgehend befahren werden. Hohen und Tiefen hat diese
Bahnlinie seit diesen Tagen erlebt. Einen schweren Einschnitt in
die Geschichte der Bahnstrecke brachte die Teilelektrifizierung
bis Weil der Stadt. Als durchgehende Strecke geteilt, ging es
mit dem Abschnitt zwischen Weil der Stadt und Calw nicht nur to-
pographisch bergab. Letzter Tiefpunkt war die Einstellung des
Personennahverkehrs auf der Wirttembergischen Schwarzwaldbahn im
Jahre 1983.

Seit dieser Zeit bestehen Bemiihungen, diese landschaftlich einma-
lig gelegene Bahnstrecke zu beleben und aus ihrem Dornrdschen-
schlaf zu wecken. Zu diesem Zweck haben sich im Dezember '87 in-
teressierte und beherzte Blirger in einem Verein zusammengefunden.

Mein WillkommensgruB3 gilt allen Freunden der Wirttembergischen
Schwarzwaldbahn und den Bahninteressierten, die dieses Jubildum
mit dem Bahnhofsfest und der damit verbundenen Eisenbahnschau
feiern wollen. Dieses Fest ist eine hervorragende Plattform, um
in der Bevdlkerung die Erinnerung an die Zeiten der Schwarzwald-
bahn wachzuhalten. Gleichzeitig bietet es die Moglichkeit, auf
die Notwendigkeit einer Schienenverbindung zwischen dem Kurorte-
und Bdderkreis und der Landeshauptstadt hinzuweisen. Ich glaube,
die Aussichten, daB auf dieser Strecke wieder gefahren wird,
sind heute besser als noch vor 2 oder 3 Jahren. Dazu tragen auch
die Aktivitdten des Vereins zur Erhaltung der Wirttembergischen
Schwarzwaldbahn e.V. wesentlich bei. Daflir herzlichen Dank.

Ich winsche dem Verein =zur Erhaltung der Wirttembergischen

Schwarzwaldbahn ein gutes Gelingen und allen Festbesuchern inter-
essante Stunden.

Calw, Juni 1992
Dr. Herbert Zerr
Landrat



GRUSSWORT - 120 Jahre Wiirtlembergische Eisenbahn / 20. Juni 1992

Der Verkehr als Mittel des Giteraustausches und der persinlichen Mobili-
tat des Menschen isl einer der wesentlichen Entwicklungsfakloren unse-
rer Zivilisation. Die Zurverfugungslellung von Verkehrsinfrastrukturen
stellt eine Bedingung unserer gesellschaftlichen Organisation dar, ohne
die unsere hochtechnisierte, breit ausdifferenzierte und mobile Gesell-
schaft undenkbar ware.

Verkehrswege, seien es nalirliche oder kiinstliche, bilden dementspre-
chend seil altersher Entwicklungsachsen fiir die wirlschaftliche und
zivilisatorische Entwicklung von geografischen Raumen. Dies wird auch
in Zukunft nicht anders sein.

Das BewuBltsein der Gesellschafl fiir die Endlichkeit natiirlicher Ressour-
cen ist in den letzten Jahren zunehmend starker geworden. Die Erkennt-
nis, daB auch die Zurverfigungstellung von Flichen fiir zusalzliche Ver-
kehrswege nicht ungehindert weitergehen kann, wird mehr und mehr
akzeptiert.

Aus diesen Grinden dirfen beslehende Verkehrsinfrastrukturen, wie
bestehende Bahnirassen, nur in den seltensten Fallen aufgegeben wer-
den, ist eine Wiederinbetricbnahme leistungsfahiger und fur die Zukunft
ausbaubarer Bahnstrecken zu begriiBen und zu fordern, unabhangig
davon, ob sie zum aktuellen Zeitpunk! negalive oder posilive Binnenwan-
derungsfolgen zeigen.

Mit der Eroffnung der Schwarzwaldbahn im Jahr 1872 wurde vor
120 Jahren eine Verkehrsverbindung zwischen Calw und dem Stuttgarter
Raum in Beltrieb genommen, die auch heute und vor allen Dingen in der
Zukunft wieder besondere Bedeulung bekommen kann, da sie die schie-
nengebundene Verbindung zwischen Calw und dem ICE-Knoten Stuttgart
und dem S-Bahnmittelpunkt der Region Mittlerer Neckar bildet.

Auch wenn zur Zeil der straBengebundene Verkehr die leistungsfahigste
Verkehrsstruktur fur den Individualverkehr zu sein scheint, muB aner-
kannt werden, daB der schienengebundene Verkehr die Umwelt schonen-
dere und okonomischere Verkehrslosung bietet, wenn es um die groBe
Transportleistung auf einer festen Strecke geht.

Wir wissen nicht, wo genau die Grenzen des StraBenverkehrs liegen, daB
wir uns dieser Grenze jedoch mit groBen Schrilten nahern, ist unbestrit-
ten. Ebenso unbestritlen ist auch, daB die Leistungsgrenzen der Schie-
nenverkehrswege in der Regel noch lange nicht erreicht sind.

Die Bemuhungen des "Vereines zur Erhallung der Wirttembergischen
Staatsbahnen e.V." verdienen uberall da unsere Aufmerksamkeit und
Forderung, wo sie an diesen Uberlegungen ansetzen, wo die Arbeit des
Vereins dazu beilragen kann, daB eine leistungsfahige Verkehrsinfra-
struktur erhalten bleibt und bedirfnisgerecht ausgebaut wird. Bediirfnis-
gerecht heiBt aber auch, daB diese Verkehrsinfrastruktur den Verkehrs-
stromen angepaBt werden muB. Konkret, die direkte Anbindung an den
Wirtschaftsraum Boblingen/Sindelfingen mu8 das Endziel der Bemihungen
aus Calwer Sicht sein. In dieser Streckenverbindung liegt die Zukunft,
hier kann die Bahn auch kurzfrislig fur dic uberlasleten StraBen wesent-
liche Entlastung bringen.
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Dr. Herbert Karl
Oberburgermeister



GruBwort

Alle Mitreisenden des Historischen Dampfzuges "Johannes Kepler"
begriBe ich ganz herzlich in Weil der Stadt. Dieses Mal ist
Weil der Stadt noch Endhaltepunkt fir den Zug, doch ich hoffe,
daB es gelingt, die Strecke bis Calw wieder zu beleben.

Ich freue mich, daB mit dieser Fahrt eine weitere Attraktion zu
unserem 750-jahrigen Stadtjubildum durchgefihrt wird und hoffe,
daB diese Fahrt ein voller Erfolg wird.

Gleichzeitig heiBe ich alle Gaste bei unserem Stadtfest will-

kommen. Ich wirde mich freuen, wenn Sie sich wdhrend Ihres Auf-
enthalts in unserer Stadt wohlfUhlen.

Mit freundlichen GruBen

Hans-Josef Straub






















































